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INSURREGTION DES AGIOTEURS.

Quelques compagnies de chemins de fer veulent forcer la main au gouverne-
ment et lui arracher des eonditions nouvelles, onéreuses pour le pays, profita-
blesaux agioteurs. La Démocratic Pacifigue a tenté d’éclairer lepays sur cesma-
neeuvres. — Le premier article ci-aprés dévoile lartifice des calculs, savam-
ment employés pour grossir le chiffre des dépenses. Les deux autres articles in-
diquent la véritable position des principaux détenteurs d’actions. — Lisez et
jugez !

Qi trompe-t-on ici?

Quand parat dans les colonnes dua Journal des Débals cet incroyable plaidoyer en faveur
de la compagnie de Paris a Lyen, dans lequel I'auteur, nous voulons dire I'avocat, commen-
¢ait par reconnailre les torts de sa cliente et finissait par soutenir qu’il fallait lui accorder
tout ce qu’elle demandait, M. Jullien, Vingénieur qui avait €élé désigné par cetarticle comme
ayant fait les premiers devis, crul devoir réclamer sur ce point.

De la réclamation méme de M. Jullien, il résulte que cel ingénieur n’a pas dirigé les étude
qui ont servi & faire les premiers devis, mais qu’il y a concouru seulement pour un quart

La position de M. Jullien est donc neltement définie : ila élé d’abord coopérateur pour
un quart dans les études qui ont donné le chiffre de 200 millions de franes; il estaujour-
d’hui ingénieur en chefdela compaguie, qui éléve le cout du railway a 300 millions.

En Vétat, Popinion publigue et les chambres doivent naturellement se demander lequel des
denx a raison. Est-ce M. Jullien, ingénieur, pour un quart ? Est-ce M. Jullien, ingénieur,
pour la totalité ? Est-ce M. Jullien, évaluant, avec ses collaborateurs, le coit du railway a
200 millions ? Est-ce M. Jullien, estimant tout seul le méme travail 300 millions ?

; Il semble, au premier abord, qu'il y ait 1a un probléme insoluble. Nous allons essayer
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pourtant de le résoudre. Peut-éire sdhllﬁ m;’éSIIWe M. Jullien 2 rai<

son dans les deux cas.

, Suivons M. Juilien sur le tecrain ou il s’est placé lui-méme. Dans son dernier rapport, cet s
ingénieur prend souvent pour terme de comparaison la ligne d’Orléans. Acceplons cetle base

de raisonnement ; elle est solide, inébraniable. Comparons donc.

Le chemin d'OrIéans a 130 kilomélres de longueur, et le chemin de Lyon en a 520. Le

chemin de Lyon est par conséquent quatre fois plus long que celui d'Orléans. =

cnwemm estimé $0 millions de francs. Wmimmm de
Lyon, mls M. Jullien a plﬁcnpému quart, ne pertaient pas seulement e colit de
cette ligne a 160 millions (ce qui edt établi la parité exactle avec le chemin d'Orléans), mais a
178 millions. Ces 18 millions en sus avaient élé poriés dans les devis a cause des tunnels, via--
ducs et travaux d’arts particuliers a la ligne de Lyon. Pour donner plus de marge encore, on
ajouta la somme a valoir d2 22 millions.

Ainsi, primitivement, le capital de la compagaie d’Orléans étant de 40 millions de francs
pour 130 kilométres, et le capital de la compagnie de Lyon étant de 200 millions de francs
pour 520 kilométres, il est évident que tout I'avantage était du coté de cette derniére compa-
gnie. e
& Or, quest-il advenu pour le chemin d'Orléans ?

JAlafin de 1845, ce chemin cotitait 50 millions ; & la fin de 1846, il en colitait 53 ;4 1a fin
de 1847, il en colitera 65. Voila donc une angmenmwn de 25 millions de francs !

Reproduite sur une longueur quadruple, celte augmentation de 25 millions pour le che-
min d'Orléans donne une augmentation de 3¢0 millions pour le chemin de Lyon.

Ce calcul est assurément d'une grande reclitude arithmétique, et on ne peut adresser au-
cun reproche i l'ingénieur. Toutefois, en examinant de plus prés la chose, on s’apencoif
qu’il y ala une donnée administrative et financiére laissée dans 'ombre, et qui est pourtant
Ia clé du probléme. .

Oui, le colt de la ligne d’Orléans est en effet augmenté de 25 millions ! Mais & quoi gor~
respond cette augmentation ? Ne correspond-elle pas a un développemeni du matériel rou-
lant, gares, débarcadéres, ete. ?,Et ce développement n’est-il pas expliqué par un accroisse-
ment constant et régulier de la circulation ? Qu'onjette un coup d’ceil sur les chiffres suivants;

En 1845, le chemin d’Orléans aproduit. . . . . . . . 7 500 000 fr.
Enisss. . .. BPE 4 SR ANeE NS Nk . 9009 000
En 1847, il produira plus de. oo v e e e eama: leile o A 000 000

11 faut donc faire une distinction entre le colit de premier établissement et.Pinstallalion
définitive, entre le début del'entreprise et son apogée. Toute la question est la. Si 'on veut
avoir le colt de premier établissement, il est évident que le chitfre de 40 millions pourla
ligne d’Orléans, et celui de 200 millions pour laligne de Lyon, seront les chiffres véritables; -
Mais,si 'on veut avoir e cotit de P'installation définitive, on comprend que ces chiffres s%é-
lévent 4 65 et a 300 millions,

Que prélend aujourd’hui la compagnie de Paris 2 Lyon ? Elle prétend que ses chargesne
sont pas.en rapportavec ses bénéfices, parce que le capital de 200 millions, résuitant des devis
primilifs, est insumfisant. Mais que signfient ces doléances ? Faut-il croire que la compagnie
se trompe elle-méme , ou bien gu’elle cherche & induire en erreur V’opinion publique et les
Chambres ? Est-=ce que des banquiers et des commerganis ne soat pas assez habiles pour
slapervevoir qu'a un maximum de développement correspond un maximum de produifs? Est-
ce.gu'un pareil résultat-a pu échapper 4 nos rois de la Bourse, a nos princes de Iagiotage?
Pourquoi donc n'en est-il rien ? Pourquoi sont-ils muets sur ce point ? Pourquoi laissent-ils
peser sur leur ingénieur en chef la responsabilité de ce singulier matisme ?

Certes, M.§Jullien, ingénieur en chef du chemin de fer de Lyon, a raison aujom‘d’hm
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Pestimer ce chemin comme devant coliter un jour 300 millions ; mais il a eu raison aussi,
conjointement avec les autres ingénieurs de I’Etat, et pour son quart de coopération, de fixer
la_dépense a 200 millions pour frais de premier établissement.

Mais vous, financiers, banquiers et agioleurs; pourquoi ne dites-vous pas que I'excédant de-
100 millions , indiqué par volre ingénicur en chef, suppose un maximum d’exploitation, et
par conséquent de prodaits ?

En effet, si les produits de la ligne de Lsonsontéqmulemsaceux de la ligne d’Orléans,
leur chiffre devra étre de 40 millions, puisque ceux d’Orléans sont de 10 millions au~
jourd’hui. Mais on peutaffirmer que ce chiffre de 40 millions sera rapidement dépassé par
laligne de Paris a Lyon, surtout quand on voit le chemin de Londres. a Manchester et Liver-
pool, sur une longacur de 438 kilométres environ, donner plus de 50 millions par an.

Toutefois, en cavant au minimum et en supposant que la ligee de Lyon ne soit pas.dans de
meilleures conditions que. la ligne d’Orléans , il est cerlain que la compaguie de Lyon ne
tardera pas a percevoir 40 millions de produils annuels. En prélevant sur cette. somme 40
pour eent pour frais d’exploitation, il restera 24 millions de bénéfices nels, qui, pour 300
millions de capital, font 8 pour cent de dividende a distribuer aux actionnaires.

Eh bien! il est impossible gue lesadminisirateurs de la compagaie de Parisa Lyon n’aient
pas.vu cela. Ii est impossible gu’ils-ignerent que, pour arriver & son maximum de dévelop-
pement et au colit total de 65 millions, le chemin ¢’Orléans a dii contracter des.emprunls:
1! est impossible qu’ils ne comprennent pas ce qui se passedans toules les opérations de ceite
nature ; c’est-i-dire qu’a mesure que U'entreprise donne des revenus. plus considérables; on
1 augmenle on la développe, on I'améliore, afin d’augmenter encore les revenus eux-mémes.
Si les.administrateurs de la ligne de Lyon n’avaieat pas vu cela, ce seraient des hommes: in-
capables auxquels it faudrait se hiler bien vile de retirer leurs pouvoirs.

1l est évident qu’on a voulu donner le change a 'opinion publique, afin.de faire une bonne
affaire. On a compté sur la complaisance des minisires, sur la-benhomie des Chambres. On a
caché la vérité sous des chiffres dans I’espoir que I’Etat s’ennuierait d’aller I'y chercher. Cest,
du reste, Vesprit du commerce; C'est ce que pratiquent chaque jour les négocians, banguiers,
gens d'affaires, les mieux famés.

Nous avons rempli notre devoir de publicistes en apportan( la lumiére la ou les banguiers
et les agioteurs avaient fait les ténébres. A l'aide de celte obscurité habilement préméditée,
les banquiers et les agioteurs voulaient plonger leurs mains avides dans les coffres de VEtat,
¢’est-a-dire Gans la poche des contribuables. Espérons que la majorité de la Chambre, sile
ministére est assez faible pour se laisser gagner, saura également remplit son devoir, en ser-
rant les cordons de la bourse publique , el en répondant aux admnistrateurs de la ligne de

Lyon : « Liquidez, messieurs, liquidez, et rendez a Etat la ligae centrale dont vous €les-en

possession ! Si ¢’est une mauvaise affaire, nous ne voulons pas vous linfliger! Si.¢’est une
bonne affaire, le pays doif en profiter !-» :

Tn aveu maladreit.

s5Teicabinet du 29-octobre fit nagaéres frapper une magnifique médaille' dor’ en Phonneur’
dsla 16irde 1842, constitutive de V'agiotage des'chemins de fer. Céetlelof a produit tous Tes
feuits:désirables: mauvaise direction, complication, double emploi des travaux, —aggravation®
déa dette publique; dilapidation des ressources-du Trésor au profif des grands banguiers’,
—agiotagereflréné, déviation des capitaux-de {oute la France sur le' marché dela Bourse,
— vo's, scandales, démoralisation, ete. :
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Mais tout n’est pas fini, car les agioteurs n’ont pas encore épuisé la veine, etils savent que
la faiblesse du gouvernement et la bonhomie du peuple frangais leur permettent d’exploiter
jusqu'en son dernier filon cette vaste mine de duperies auriféres.

Chagque pas, chaque geste des compagnies financiéres décéle leur origine ; c’est l'agiotage
qui leur a donné naissance, c’est d’agiotage qu'elles se préoccupent constamment. Formées
en vue de gagner des primes, C’est-i-dire de faire des bénéfices non par I’exp'oitation réelle
des chemins, mais par les venles et revenles d'actions, leur principale sollicitude a été
constamment de soutenir, de surexciter le cours de cesactions, mais I'exagération méme des
entreprises de ce genre qui en définitive avaient besoin de capitaux réels, et d’immenses ca-
pitaux, a amené forcément la baisse des innombrables actions offertes en vente, et elles
sont restées engorgées entre les mains d’un cerlain nombre de hauts spéculateurs.

1l n’est donc pas étonnant que ces spéculateurs, ne pouvant se défaire des actions sous-
erites par eux en vue de la vente immédiate, et non en vue d’un placement sérieux, em-
ploient tous les efforts dont ils sont capables pour amener 4 bien leur spéculation, pour re-
lever les cours et se débarrasser de ces papiers qui commencent & les incommoder.

Ainsi, ils ont mené grand bruit de Ia mauvaise siluation des compagnies, des conditions
onéreuses, impossibles, que I’Elat leur avait imposées. Ils ont offert cette alternalive : « Fai-
tes-nous de bonnes conditions, ou nous mellrons les sociélés en liquidation. »

Hier nous avens expliqué un des artifices de calcul a I'aide desquels la compagnie de Pa-
ris 4 Lyon exagérait le capital qui lui était nécessaire. Aujourd’hui, nous démontrercns par
une simple analyse du nombre et de la qualité des aclionnaires de cette compagnie quel
est Viutérét qui met en jeu ces grands moyens d’inlimidation et d’influence sur le Cabinet.

Le capital de celle société est de 200 millions , divisé en £00 000 actions de 500 fr. Entre
combien de personnes, et dans quelles proportions est réparti ce capital ? Le rapport adressé
@ Passemblée générale le 19 avril dernier , nous le dit lui-méme, pag. 14 :

« Le nombre de nos porteurs d’actions dépasse dix-sept mille, sur lesquels il y ena quinze
s mille deux cent guatre-vingt-quatre possédant moins de sept aclions en moyenne. »

Faisons ressortir les conséquences de ce chiffre.
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15 284 personnes en possédent, en moyenne, moins de sep!; mellons sept,
cela fait 106,988 actions ; mettonsen chiffrerends. . . . . . . . , ., 107 000

H reste done 293 000 actioms,¢i. . "o """ Z -0 0 U U0 O U . . 293 800

A qui appartiennent ces 293 000 actions ? C’est 1 le point important, le neeud de Paffaire.
% Le rapport dit que le nombre des actionnaires dépasse dit-sept mille; si ce chiffre était
dépassé de beaucoup , on aurait indiqué ; nous le'prendrons donc pour chiffre constant :
au surplus Verreur sur ce'point ne peut éire que minime. :
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on déduit les 15 284 actionnaires possédant 107 000 actions, e¢i. . . . . . 15 284
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actionnaires partageant a eux seuls les 293 000 actions de surplus.

En moyenne chacun de cesactlionnaires posséderait donc un peu plus de 170 actions, ¢’esl-
3-dire aurait souscrit pour un capital de 85060 fr. Mais ici, plus qu’ailleurs, les moyennes
sont trompeuses et on peut hardiment affirmer que, sur cos 1716 aclionnaires, 14 32
1 500 possédent chacun au plus 100actions, ensemble 150 (00 aclions, et que les 143 000 ac~
tions de surplus sont réparties entre les 215 actionnaires restants, ce qui donnerait pour
chacun de ces 216 actionnaires une moyenne de 652 actions, ou un capital de souscription de
331 000 fr. Mais il faut faire allention que ce n’est encore 1d qu’'une moyenne, et I'on sait
que plusieurs de ces 216 personnes possédent { 000, 2 003, 3 009 et, dit-on, méme 4 000
actions.



Et au surplus sans préciser le nombre d’actions possédées par telles et telles personnes,
nous pouvons tenir ceci pour conslanl : parmi les 1716 aclionnaires possédant & eux
seuls 293,000 actions, un certain nombre ont souscrit pour des sommes si considérables que
Ja baisse de ces actions les place cans une condition extrémement ficheuse. Car d'un cdlé
elles ne peuvent verser leur capilal de souscriplion, parce qu’elles ont souscrit au-dessus
de leurs moyens effectifs; — de Pautre, la baisse des actions cl la pénurie d’argent, qui
s’oppose 4 ce que ces aclions remontent promplement el d'elles-miémes a un cours plus
élevé, ne leur permettent pas de lcs vendre, car il ne se trouverait pas acheleurs suflisants
pour ces 293,000 aclions, et des offres de verte trop considérables feraient certainement des-
cendre au-dessous de 400 fr., le prix de Paction, qui est en ce moment de 435 fr , el par
conséquent causeraient aux vendeurs une perte qu’ils ne pourraient supporter.

Que faire donc? — Voici ce que I'on a imaginé.

11 faut ou rompre la société ou obtenir du gouvernement des conditions qui, donnant une
belle perspective de bénéfices, relévent les cours ET PERMETTENT AUX 293,000 ACTIONS DE
S’ECOULER. (La méme opération s’effectuerait sur le chemin de fer de Lyon a Avignon.)

En rompant la société, les 1716 personnes qui, détiennent ces 293,000 actions subiront
sans doule une perle, a raison des frais de toute nature que la sociélé aura causés; mais celte
perte sera limitée : 25 francs de perte par action sur 400,00 actions font 10 millions. — Une-
perte de 10 millions suffit pour liquider I'affaire. 1i vaut donc mieux liguider que vendre,
car liquider, c'est veudre I'action & 475 fr.; or, elle ne vaut aujourd’hui que 435 fr., et d®
fortes ventes la feraient descendre plus bas.

En arraechant au gouvernement des condilions qui relévent les cours, on obtiendrait un
plus bean succés. Ainsi, la concession est faite pour 42 ans, les hauts agioteurs demandent
qu’elle soit portée bénévolement par le gouvernement a qualre-vingl-diz-neuf ans. Le seul
bruit que le ministre avait recu dans son cabinet les personnes chargées de présenter ces
propositions a fait monter de six franes les actions 4 la bourse de jeudi dernier, ainsi que
Pexpliquent tous les journaux des banquiers. Que serait-ce si celle proposition était agréée?
Les actions de Paris 2 Lyon, manégées avec l'intelligence des boursiers, atteindraient bien-
tdt le pair, reverraient le beau temps des primes, el les 293,000 actions s’écouleraient.

Tel est le véritable sens des démarches de la compagnie de Paris a Lyon. Elles ont moins
pour objet I'intérét particulier des 15,284 personnes & 7 actions, formant la plébe action-
naire, que l'intérét d’agiotage des 1,713 aclionnaires a 293,000 aclions. Cesont ces 1,716
actionnaires, ouplutdt ce sont 2 ou 300 personnes sur ce nombre de 1,716, el peut-étre 40
ou 50 seulement qui, dans leur ;intérét propre el pour échapper aux conséquences graves
qu’enlrainerait pour eux l'engorgemenl en lears mains d’'une énorme quantité d'aclions,
poussent d’indécentes clameurs pour obtenir de nouvelles faveurs du gouvernement et & dé-
faut la liquidation de la société.

11 s’agit donc aujourd’hui de savoir si la France doil encore venir au secours de ces agio-
teurs, et si elle doit payer d’une concession onéreuse pour elle les hasards de leur jeu sur le
tapis vert de la Bourse. 3

Non! elle doit ressaisir la possession qu’elle n’aurait jamais d& abandonner de ces chemins
de fer, et par I'exploitation directe par VElat mettre fin i ces scandales et aux pillages de
Bourse.
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His iniriguent... ils menacent !

Les manceuvres des compagnies financiéres de Paris a Lyon et de Lyon & Avignon. redou~
blent d’intensité. Un intérét pressant pousse les principaux agioteurs & peser de toufes leurs.
forces sur le ministére pour lui arracher au plus 18t des concessions fayorables i leurs spé-
culations : car au 5 juin prochain est fixé le versement des 100 francs formant le troisiéme
cinquiéme de la compagnie de Paris a Lyon..

Or, nous. avons constaté ples “haut, d’aprés un rapport officiel, lu en. assemuée géné~
rale Ig 19 avril dernier, que, sur les 400,000 aclions de ce chemin, 167,000 aclions.appar-
tiennent. & 15,284 personnes. C’est. une somme tolale de 10,700,000 fr.. & verser par ces
15,284 actionnpaires sérieux, qui ne possédent en moyenne que 7 aclions. Ces acliopnaires
sérieux n’éprouveront aucune difficulté a verser celle somme de 10,700,000 {r. réparlis en
un sigrand nombre de mains, et qui ne constitue pour chacan d’eux gu’un débours.de 700 fr-
en moyenne.

Mais les 293,000 actions de surpas sont possedées par 1,716 personnes seulenvent : toute
la. gifficulté viendra de ces 1,716 actionnaires agioteurs; car ils n’ont pas et ils ne peuvent
pas payer la somme de 29,490,000 fr. formant la porlion, exigible au 5 juin, de ces 293,000
actions, el qui pour chacua constitue un débours de 17,600 fr. a raison d’'une moyenne de
170 actions.— Mais surtout il ne faut pas oublier que sur ces {,716 personnes, un certain
nombre d’entre elles possédent dans ces 253,000 aclions une part qui dépasse celle moyenne
de 170 actions, et qui, pour quelques-unes s’éléve @ 500, 1,000, 2,000 et 3,000. aclions, dont
elles n’ont pu se défaire, ¢’est-a dire porte leur pari de versement au 5 juin a 50,000, 100,000
200,000, 300,000 fr.

Il n’est pas surprenant qu’ils emploient fous les moyens en leur pouvoir pour oblemr dans
les conditions de leur concession des changements qui, relevant subitement le cours des.
actions , leur donnent Ia facilité de les vendre au plus t6!. Leur adminisiration ne sau-
rait se montrer rigoureuse envers eux sur 1'époque exacle du versement du (roisiéme ein-
quiéme; il leur suffirait de faire passer la loi desauvelage en juin, pour éviter les désagré-
ments du naufrage. :

1Is circonviznnent le cabinet el veulent y pénétrer par la force.

Le Journal des Chemins de fer, un de leurs nombreux organes, aprés avoir dif dans un
premier article : « les choses ne sont pas tout a fait aussi avancées qu’on les a supposées; il
reste encore des difficultés a lever, des répugnances i vainere, » fait sentir aux ministres
dans les lermes suivanls, & quels maitres ils ont affaire : « Dans un gouvernement représen-
tatif, dit-il, Tes ministres sont les délégués, les hauts serviteurs de la grande famille qui les
emploie, les change de place ou les congédie a son gré. »

11 est difficile d’exprimer plus brufalement ia dépendance ou les financiers-agioteurs en-
tendent réduire le ministére, car ici la grande famille n’est pas la Nation, dont le Journal
des Chemins de fer ne s’est jamais montré trés soucieux, mais seule:nent la {ribu des spé-
culateurs , ainsi que le fait voir le reste de Particle, ou M. Dumon , ex-minisire des tra-
vaux publics, est tancé fortement de m'avoir pas assez fait en faveur de DPagiotage ,
et ou loa prumet Q’indiguer prochainement & son remplacant, M. Jayr, ce qu’il doit
faire.

g Mais les agioleurs, aux inirigues ajoutent la menace, la menace conire le repos et Yordre
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publics « ils veulent obtenir de l'insurrection et des émeutes ce que I'argent d'in-
fluence e leur aménent pas assez vite.(1) e e g

Ecoutez le Journal des Chemins de fer : « Il est urgent d’en finir, car le conseil d’admi-
nistration de Paris 4 Lyon va étre, si l'on_tarde encore, dans la nécessité de donner ordre &
ses ingénieurs de suspendre les travaux sur toute la section «de Paris @ Tonnerre el au souter~
rain de Blaizy. » — Quelle est donc cetie prélendue néeessité 2 Ce n’est pas le manque d’ar-
gent, car il y avait encore en caisse et en porlefeuille au 31 décembre dernier, suivant le rap-
port du 19 avril, 36 millions de francs, et le troisiéme cinguiéme: fournira immédiatement, au
5 juin, prés de 1( millons de francs assurés, puisqw’ils seront versés par les 15,284 petils ac-
tionnaires. .

« Il paraitrait, continue ce journal, qu'une leftre sera adressée a ce sujet au conseil des
» ministres, pour qu’il puisse inviler a lemps les préfels des dépariements lraversés a se
» concerler aveclesingénieurs de la compagnie sur les mesures de prudence nécessaires dans
» une occurrence aussi grave : prés de 20,000 ouvriers se trouveraient en effet tout a coup
» sans onyrags, par suite de la cessation des (ravaux sur celte partie de la ligne, et il faut
» prévoir les troubies gue la cherté des subsislances, joinle 2 la privation de salaire, pour..
» tait occasionner. dans les localités ou ces malheureux sont cantonnés. »

Il parailrait que laletire annoncéea été déja écrite, car M. Jayr a déclaré 4 la chambre
samedi dernier que « la Compagnie avait annoncé Vinlention, si des mesures n'élaient pas
prises dans le cours de celte session, de licencier une parlie de ses ateliers, peut-élre méme
de suspendre tous les lravaux. »

) Ainsi, C’est 2 'aide de menaces contre ordre public que les agiofeurs comptent réussir: ils
calculent froidement le renvoi de 20,000 malheureux, les troubles, les révoltes, les emprison-
nements, les meurlres,qui pourraient s'ensuivre, et ils portenttout cela a Pactif de leursspé-

culations.
‘Bt pourquoi ! est-ce que réellement la Compagnie deParis & Lyon est dans une mauvaise

sitaation comme affaire industrielle? nullement. L’exagération des devis, gu’elle a fait pré-
cédemment dresser, n"a pas d’autre but que @obtenir un ¢changement de conditions qui re-
leve les cours, et facilite I’éeoulement des 293,000 actions ergorgées dans les mains des
spécu’ateurs.

‘Ecoutez encore le Journal des chemins de fer : « La situation de la compagnie de Paris 2
» Lyon va se compliquer 4 I'époque du versement fixé au 5 juin prochain. Il nous semble
» évident que pas un actionnaire ne sera porté a faire son versement dans un moment ot
» Pinaction du gouvernement laissera les esprits dans Fincertitide la plus compléte sur le
»sort'de la Compagnie. »

Qu'en dites-vous? Le gouvernement est accusé d’inaclion parce qu'il tarde 2 satisfaire aux
exigences des agioteurs, des agioteurs qui menacent de laisser eux-mémes dans Pinaction
leurs 20,100 ouvriers, guoique la caisse de la Compagnie soit suffisamment garnie d’argent
pour les faire travailler!

(1) En Angleterre, on commence 2 apprécier la malfaisance des compagnies de chemins

fer.

«Les bills déja passés, dit le Zimes, sont comme autant de lalismans funestes au moye:
desguels ces génies impérieaxguon appelie directeurs de chemins de fer ont Je pouvoir u’g a
ger en tributs périodiques, non pas de Por, de Pargent, mais des denrées alimentaires mx}-
toutes les ressources du pays. . i

«Peu importe quc V'on meure de faim, ces génies doivent étve salisfails. La nation, fasciné
sous le charme, ne peut refuser. HESAREE

« Les puissances mystérieuses auxquelles nous avons vendunotre liberté mettent Pembargo
SUT NOS ressources.

« Les manufacturiers, les commercants ont a lutter contre fa concurrence de compéliteurs
envers lesquels ils se sont placés, & priori, dauns un €élal de vasselage.

« Ils ont eux-mémes assigné auxchemins de fer un fatal privilége de premier ordre.
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« Pas un des actwnnau'es ne sera porté a faire son versement, » dit I’avoeat «des agioteurs,
Ne croit-on pas entendre le renard, qui a la queue coupée, disant & ses camaudu

Que nous sert ceue queue? Il faut qu’on se 1a coupe;
Si Pon m’en croit chacun 8’y résoudra.

— Votre avis est fort bon, dit quelqu’un de 1a troupe;

Mais tournez-vous, de grace, et 'on vous répondra.

Tournez-vous donc, messieurs les agioteurs, qui voulez persuader 2 vos 17,284 petits co_
actionnaires de ne pas accomplir lears engagemens. Eux, ils ont Pargent A la main et son
tout disposés & verser leur cinquiéme, car ils sont des actionnaires sérieux et non pas des
joueurs. Mais vous, vous détenteurs de la plus forte partie des 293,000 actions, qu’avez-vous
dans les mains ? Tournez-vous, tournez-vous, de grace. — Eh! vos mains sont vides, votre
bourse esl a sec, vos poches ne sont pleines que de chiffons de papier.

Nous le croyons parbleu bien gquw’ils ne sont pas porlés d faire leur versement: ILS N’°ONT
PAS D’ARGENT, el c’est parce qu’ils n’ont pas d’argent qu’ils font tout ce bruit, tout ce scan-
dale, qu’ils intriguent et qu’ils menacent. Ils n’ont pas d’argent et ils ne peuvent pas vendre
feurs actions. Ils n’ont pas d'argent, et le 5 juin prochain un certain nombre doit verser
20,000, 50,600, 100,090, 200,000, 300,000 francs. Ils n’ont pas d’argent, et ils auront encore
deux fois a payer 20,009, 50,000, 100,000, 200,000, 300,000 francs pour les deux derniers .
cinquiémes.

Concevez-vous maintenant pourquoi la Compagnie de Paris a Lyon, et nous pouvons dire
également celle de Lyon 4 Avignon, dans lesquelles les agioteurs sont tout puissans, pour-
quoi elles se réyoltent ? C'est que la faillite est suspendue sur la léte, non pas des Compa-
gnies, dontla silualion n’a rien d’exiraordinaire, mais des gros agioteurs qui ont les poches

- pleines d’actions, mais pas d’argent pour les payer.

1l est donc bon de leur arracher devant la France entiére le masque dont ils se couvrent
Ce ne sont pas les intéréts de leurs Compagnies qui les poussent, c’est leur intérét personnel
Cen’est pas la ruine de leurs Compagnies qu’ils veulent éviter, car les Compagnies ne son;
nullement menacées de ruine, c’est la leur propre. Ce sont des faillites personnelles, indi-
viduelles gu’ils cherchent a esquiver.

Eh bien ! malgré leurs intrigues, malgré leurs menaces, malgré tous les procédés par eux
employés et que nous n’avons plus besoin de qualifier, nous ne demandons pas leur ruine
nous ne voulons pas les mellre en faillite. 11 est bien constaté qu’ils ne peuvent pas payer ez
ils détiennent la majeure parlie des aclions! C’est la une silzalion grave, et certes P'interven-
tion du ministre nous parait appelée fort 3 propos sur cette difficulté ; mais il ne faut pas
détourner cetle intervention au détriment de la France et des contribuables au profit d’agio-
teurs insolvables. On doil étre équilable, mais non pas complaisant.

On parle de présenter une loi & la Chambre. Elle devrait rendre & P'Elat la propriété ey
rexploitation des chemins de fer. Ne veut-on pas prendre ce parli? Voici alors la loi qu’il
faut faire :

ARTICLE UNIQUE.

Le gouvernement est autorisé a acheter dans les six mois, au cours de 450 fr. (les cours
actuels sont 438 ct 442), toule action des chemins de fer de Parisa Lyon et de Lyon a Ayi-
gnon, dont les lermes exigibles n’auront pas élé versés par les détenteurs d’aclions. Il en
paicra le prix dans un délai de sept ans pour Paris 4 Lyon, et de dix ans pour Lyon a Avi-
gnon, avec intérét annuel & 3 p. 100, a partir du 22 décembre prochain.

25 mai 1847.

A LA LIBRAJRIE PHALANSTERIENNE, QUAI voixumx, 25,

Imprimeric LANGE LEVY et Comp., ruedu Croissant, 16.









